»Se rappen d'Stréfi nés op.
Et mingt én, se giffen just op
d’'Touristenzeit derfir wdrden®.
Also sprach der Mann der ir-

gendwo am Strafenrand das

bekannte Autostopler Zeichen
gemacht hatte. Ich mickte nur
ein ,Ja“, denn bei der sengen-
den Hitze war ich zu schldf-
rig um lange Palaver iiber
Strafienbau zu halten, und ihm
durch a+b zu beweisen, dafi
man bei Eis und Schnee keine
Briicken und Strafien errich-
ten lkann, und dafi der Unter-
nehmer sehnsiichtig auf den

ersten  Sonnenstrahl wartet,
bis er seine Leute auf die Stra-
schicken kann. Mit dem ,Se“
waren natiirlich all jene ge-
meint, die fiir den Strafienbau
verantwortlich sind, angefan-
gen beim Minister fiir 6ffent-
liche Arbeiten und Transport
iiber seine Mitarbeiter, die
Unternehmer bis hinab zum
geringsten Handlanger. Zwei
weitere Fragen stellt sich si-
cherlich jedermann: ,,Sind die
Arbeiten wirklich notwendig,
und lohnt es sich, daf. der
Staat, also wir alle, unser

schones Geld in solchen Bau-
ten, anlegt?” Gelegentlich ei-
nes Interviews, das der Herr
Transportminister Victor Bod-
son der Revue gewdhrte, er-
fuhren wir manche interessan-
te Angaben iiber unser Stra-
Benwesen, soweit es den Staat
betrifft. Seit Kriegsende bis
zum Schluffi dieses Jahres
werden rund 843 Millionen
Franken auf den Strafien- und
Briickenbau verwandt sein,
wovon rund 322 Millionen fiir
Kriegsschiden. Allein in den
letzten drei Jahren, in der

Ein Bild das vorige Woche Zuy
Jahresversammlung der Kon.
duktore und zur Abschiegs.
feier des Herrn van der vy,
kene aufgenommen wurg,
Untere Reihe, von links nach
rechts, die HH. Mergen, Kijy.
nen, Willems, Wirion, Heiney.
scheid, Goedert. Links yg,
Minister Bodson, H. Luciyg
rechis H. van der Vekene. Fey.
ner die HH. Kinzlé, Engel, Luy
Gallé, Hamen, Mersch, Brackg
Lutgen, Thill, Schuster,
Meyers, Hoffmann, Rein,
Schiltz, Hansen, Schmit, Reitey,

Was

geschieht auf

Luxemburgs

StraBen?

Amtszeit des jetzigen Minis-
ters, wurden 52 Briicken von
verschiedener Grofie gebaut,
fiir dieses Jahr sind deren
wiederum dreizehn vorgesehen
und teilweise schon im Bau.

" Viele der Verkehrsteilnehmer

werden sich freuen, dafi vor
wenigen Tagen die Baustelle
der mneuen Uberfiihrung am
Eingang wvon Mersch eriffnet
wurde, die wohl, neben den
gewaltigen Arbeiten auf Pul-
vermiihl, eines der prichiig-
sten und niitzlichsten Bau-

Nebenstehend, der Plan der
neuen Briicke iiber Eisenbahn
und Alzeite, am Eingang von
Mersch.

Minister Bedson an der Lan-
deskarte, auf der die 34 Bau-
stellen angezeichnet sind.

Baustelle Mersch. Der weille
Strich in der Mitte des Bildes
zeichnet den Verlauf der
neuen Uberfiihrung an.

T

080 kdnnen die meisten dieser

en: Die Eintragung Talsperre an der Sauerschleife von Esch.
Rechts: Pulvermiihl. Der graue Strich in der Mitte zeigt die

ichtung der Europastrafie an.

i»lebcns'tehend rechts: In der scharfen Kurve auf Pulvermiihl
wurden bereits einige alte Hiuser und Felsen weggeriumt.

itte rechts und unten: Die Arbeiten zur Strafien-Erbreiterung

‘auf Pulvermiihl.

in erem mod
traflenverkehr  sein
Nicht weniger als 43 Chan
nterhilt die Ponts et Chaus-
augenhlicklich im Lu-
emburger Londe.
Man schitzt die Ausgaben
die Renovierung unseres
trafiennetzes auf nmoch unge-
r 750 Millionen. Die Vor-
eile, welche sich aus dieser

Wnvestierung fiir die gesamte

irtschaft  ergeben, lassen
errechnen, nach

dem Muster der Erhebung des
belgischen Briicken- und Stra-
fenbaudienstes, da die Ver-
des Nachbarlandes

den unserigen dhnlich sind. Es
wiire aber moch vorher zu sa-
gen: die Strafienrenovierung
ilft zu einem Grofiteil die Ar-
beitslosigkeit bekdmpfen, denn
25 bis 30 Prozent der Staats-
isgaben  beim  Strafienbau
werden in Form wvon Ldéhnen
ausbezahlt. Werden irgendwo
im Lande Arbeiter entlassen,
wie etwa kiirzlich im Siiden,

eute beim Strafienbau ihr
Brot wverdienen. Die Projekte

sind so aufgestellt, dafi zu je-
der Zeit in einer bedrohten
Gegend Arbeitsstellen erifinet
werden kdnnen, die dann den
Vorzug vor andern kriegen.
Im Lande rollen nun rund
25.000 luxemburgische Autos,
auf jeden dritten bis vierten
Haushalt entfdllt solch ein
Fahrzeug, micht zu sprechen
von zahllosen Motorrdidern,
den Traktoren, den Velomoto-
ren und den Fahrridern. Gute
Strafien helfen allen diesen
Strafienbenutzern  Fahrmate-
rial zu sparen, die Motorfahr-
zeuge sparen ungeahnte Men-
gen an Brennstoff. Durch
Umgehung wvon natiirlichen
oder kiinstlichen Hindern
je nach dem Fall, gew
Verkehrsteilnehmer viel an
Zeit, die ja bekanntlich Geld
bedeutet. Und mnicht zuletzt
bleiben dem. einzelnen Biirger
wie dem Staat durch Vermei-
dung von Unfillen, viel Geld
und wviele Unannehmlichkeiten
erspart. Man rechnet mit ei-
ner Gesamtersparnis von 150
bis 160 Millionen Franken pro
Jahr.

Briicke in Cruchten.

Rechts: Massive Sandstein-
lagen muBiten durchbrochen
und weggeriumt 1§'erden.: um
der neuen StraBe eine grifiere
schnelligkeit zu geben.
Rechts auben: Vorarbeiter Di-
dier erkldrt uns an Hand von
détaillierten Plénen d(zn ge-
nauen Verlauf der riesigen
Arbeiten.

E 42 - Saarbriicken, Remich,
Luxemburg, Echternach,
Bitburg, Priim, Euskir-
chen, Kdéln.

In beiden Féllen ist die

Hauptstadt Luxemburg als

Knotenpunkt vergesehen.

Was stellt eine Europa-Strafe
dar?

Ideen und fertige Projekte
um ein zusammenh&ngendes
europdisches StraBennetz sind
in den letzten 20 bis 30 Jah-
ren von verschiedenen Orga-
nisationen debattiert worden.
Aber nach dem letzten Weli-
krieg schaltete sich die U. N.
0. ein, um den politischen und
wirtschaftlichen Aufstieg Eu-
ropas zu beschleunigen, und
griff die alte Idee der Europa-
Strafien wieder auf. Im Jahre
1950 wurde ,Le Groupe de
Travail des Grandes Routes de
Trafic International” ins Le-
ben gerufen, welcher die Stra-
Ben bestimmte, die dann auch
entsprechend hergerichtet wer-
den miissen, um dem interna-
tionalen Verkehr zu dienen.
Gleichzeitig befaBte sich diese
Kommission mit allen anderen
technischen Detailen, die mit
der Verwirklichung des Pro-
blems zusammenhingen. Am
16. September 1950 wurde in
Genf ein Vertrag unterzeich-
net, der den Ausbau der Eu-
ropa-Strafien betraf; die inte-
ressierten Liénder waren: Bel-
gien, Frankreich, Luxemburg,
H__lland, England, denen sich
spdter Deutschland, Oester-
reich, Schweden und die Tiir-
kel zugesellten.

Drei verschiedene Arten von
Interp:ationale-n Verkehrsstra-
Ben sind vorgesehen: 1. Stra-
fien mit 7 Meter Breite, beste-
I:end aus 2 Fahrbahnen von
3.30 Meter. Doch darf hier der
durchschnittliche Stundenver-
kehr nicht mehr als 600 Fahr-
Zeuge betragen. 2. Strafien mit
zwei Fahrbahnen, wovon jede
:11131“(iestens 7 Meter betragen
Cf}l:.h. 3. (provisorisch) entspre-

end den topographischen,

wirtschaftlichen und finanziel-
len Verhiltnissen sind auch
StraBlen zugelassen, die eine
Mindestbreite von 10.50 Meter
aufweisen, mit drei klar einge-
zeichneten Fahrbahnen, die le-
diglich in den Kurven und An-
héhen .in zwei Bahnen geleitet
werden.

Sidmtliche  StraBenoberfli-
chen diirfen in den geraden
Strecken nur soviel Neigung
oder Rundung aufweisen, als
dies zum Abflu des Regen-
wassers notwendig ist. Deswei-
teren miissen Spezialwege fiir
Radfahrer und Fufiginger an-
gelegt werden, wenn diese
Art von Verkehr es erfordert.
Auflerdem muf man unter-
scheiden zwischen Straflen im
freien Geldnde und solchen in
Gebirgsgegenden. Erstere diir-

Rechts: Kurz hinter der Eisen-
bahnlinie geht von der E-
Strafe (nach Remich) eine Ab-
zweigung nach Grevenmacher-
Trier. Unser Luftbild, welches
im Friihjahr aufgenommen
wurde, veranschaulicht ledig-
lich einen ungefihren Uber-
blick der Arbeiten, die heute
ihrer Vollendung entgegen-
gehen.

Unten: Mit modernsten Auf-
ladegeriten und Spezialschau-
feln geht das Ausbaggern des
StraBenbettes schnell vonstat-
ten.

fen eine Steigung von 5%, im
Hoéchstfalle 6% nicht iiberstei-
gen, dagegen ist in den Ber-
gen eine Steigung von 8—10%
erlaubt.

Die einzelnen Strafen miis-
sen einteilbar sein in ganz be-
stimmte Art-Gruppen beziig-
lich des StraBenprofiles, wobei
am meisten Wert und Prizi-
sion auf die Kurvenlage gelegt
wird.

1. Gruppe: Strafien, die ge-
ringe Steigungen aufweisen,
wenige Hiuser und Bauten,
wenige Kreuzungen; Normal-
Geschwindigkeit: 100 bis 120
Km. in der Stunde; Kurven-
lage: normal 500 Meter, mini-
mum 300 Meter; Sicht: normal
230 Meter, minimum 150 Me-
ter.

3. Gruppe: GebirgsstraBen:

Normal-Geschw 60
Km. in der S' ven-
lage: normal mini-
mum 100 M- normal
110 Meter, ,0 Meter.

Zwischr und 3.
Gruppe migen Un-.
terschir ide 2, Grup-
pe. Je .en 3 Katego-
rien .urven so be-
rect ich die groBiten
Fa’ n in den klein-
st 1 ohne Gefahr
1 men.

- aven, die langgezo-
gen s. — mit Léngen von
1000 bis 1500 Meter, miissen
wie alle anderen Kurven am
dufleren Fahrbahnrand eine
entsprechende Erhéhung auf-
weisen. Der Belag der Bahnen
muf} staubfrei sein, mdoglichst
glatt, ohne jedoch bei Nisse




